Aktionsbiindnis Bergheim West
Stadtteilbegehung mit dem SPD Ortsverein am 23.6.2017

Wortbeitrag zum kiunftigen Standort des Betriebshofes —

auf dem GroRBen Ochsenkopf oder doch besser in der Bergheimer
StraBe?

Mein Name ist Karin Weber und ich vertrete im Aktionsbindnis Bergheim West die
Burgerinitiative Okologische Mobilitét in Heidelberg. Drei Satze zur Bl, ehe ich zum heutigen
Thema komme.

Die Bl Okologische Mobilitat in Heidelberg hat sich im Friihjahr 2013 gegriindet. Anlass dazu
waren die im Internet verdffentlichten Planungen zum Mobilitadtsnetz und da insbesondere
das Teilprojekt ,Verlegung der Strallenbahn-/ Bushaltestelle auf der Nordseite des
Hauptbahnhofs®. Im Rahmen des Birgerbeteiligungsverfahren, was wahrscheinlich durch
unsere Fragen angestof3en wurde, haben wir uns neben den Fragen zur optimalen
Gestaltung der neuen Haltestelle zwangslaufig auch sehr intensiv mit den Themen
»zukunftsfahige Rad- und FuRwegegestaltung“ und ,wie viel Grin braucht eine Stadt (Erhalt
der Baume)“ befasst.

Und - wir konnten wichtige Erfahrungen in einem Blrgerbeteiligungsverfahren sammeln, die
uns jetzt zum Bibe Bergheim West nicht optimistisch stimmen.

So lag es fast auf der Hand, dass wir uns auch schon sehr friih mit den Planungen zur
Radwegverbindung ,Bahnstadt — Bergheim — NHF“ beschaftigt haben. Inzwischen wurde das
Planfeststellungsverfahren zur Gneisenaubricke eingeleitet. Zu den Planungsméangeln bzw.
den zu kritisierenden Punkten haben wir einen entsprechenden Einspruch formal
eingebracht.

Und damit sind wir schon auf dem Grof3en Ochsenkopf und bei unserem heutigen Thema.

Okologische Mobilitat heilt fir uns Weiterentwicklung aller Teile des Mobilitatsverbundes, zu
dem neben dem Rad- und FuRverkehr der 6ffentliche Personennahverkehr (kurz: OPNV)
gehort und auch der MIV in einem sinnvollen, heil3t wirtschaftlich/ 6kologisch vertretbaren
Umfang.

Der OPNV wird im Heidelberger Stadtgebiet mit Bussen und StraRenbahnen durchgefiihrt.
Die Bergbahn konnen wir hier vernachlassigen.

Und im Idealfall sollte es so sein, in einer Uberschaubaren Stadt wie Heidelberg, dass man
uber den offentlichen Nahverkehr nicht grof3 spricht, weil er

« funktioniert, d.h. verlasslich und punktlich ist,
* preiswert ist, also erschwinglich flr jedermann*frau und
 immer verfugbar, im zeitlichen wie auch 6rtlichen Sinne.

Der letzte Punkt ist sehr wahrscheinlich nie ganz zu erfillen, aber dazu attestieren wir
Heidelberg noch ein grofltes Entwicklungspotential wie auch zu den anderen beiden Punkten!



Und das Herzstiick eines stadtischen OPNV-Netzes, also einer der wichtigsten Bausteine, ist
ein gut funktionierender Betriebshof an einem mdglichst zentralen Standort im Netz, weil die
Busse und Strallenbahnen

* regelmalig zu warten sind (Instandhaltung),

* notwendige, auBerplanmalfige Reparaturen kurzfristig durchgefiihrt werden sollen,
+ die Fahrzeuge regelmafig zu reinigen sind, innen und aul3en,

» Busse zu betanken oder kinftig an eine Steckdose anzuschliel3en sind und

* Abgestellt werden missen, wenn sie nicht im Einsatz sind, vor allem nachts mit kurzem
Anfahrtsweg zum nachsten Einsatz.

Wir fordern ein gesundes Herz fiir unser Heidelberger OPNV-Netz mit einem tragfahigen
und nachhaltigen Entwicklungskonzept fir Bergheim West!

Da im Burgerbeteiligungsverfahren nur noch Uber die beiden moéglichen Standorte ,,GroBer
Ochsenkopf (GO)“ oder ,,Bergheimer StraBe“ (jetziger Standort) nachgedacht werden
darf, wollen wir uns darauf konzentrieren und fordern einen realistischen Vergleich beider
Standorte, der sowohl die jeweils spezifischen Entwicklungspotenziale mit allen Vor- und
Nachteilen als auch eine transparente Betrachtung der Gesamtkosten, also der Investitions-
und Betriebskosten, einschliet. Mogliche Zuschiisse sowie Erlése aus
Grundstiicksverkaufen missen separat betrachtet und bewertet werden.

Damit ein Betriebshof all diese Funktionen erfiillen kann, wird eine entsprechend
groBe Flache gebraucht.

Was gibt es zum GO zu sagen:

Die Flache auf dem GO reicht nur flr einen ,Strallenbahn-Betriebshof, d.h. fir ca. 41 (45)
Strallenbahnen, so die bisher bekannten Planungen der RNV.

Fir die Abstellung der 38 Busse musste eine andere geeignete Flache im Stadtgebiet
gefunden und die notwendige Infrastruktur, wie z.B. Tankstelle, Au3enreinigungsanlage,
Raume flur das Personal, errichtet werden. Die Instandhaltung der Busse soll dann in der rd.
17 km entfernten Zentralwerkstatt der RNV in Mannheim erfolgen.

Die Uberflihrungsfahrten werden zuséatzliche Personal- und Sachkosten (Kraftstoff, IH)
verursachen.

Bei diesem Betriebshof —Konzept mit zwei Standorten werden mehrere wichtige Synergie-
Effekte verloren gehen, was sich negativ auf die Produktivitat der Werkstatt, den flexiblen
Einsatz des Fahrpersonals, doppelte Infrastrukturen fiir das Fahr-Personal und damit im
Ergebnis erhdhend auf die Betriebskosten auswirken wird. Im Bereich der Werkstatt werden
qualifizierte Arbeitsplatze in Heidelberg wegfallen. Sie werden nach Mannheim verlagert.

Die notwendige ,Verschiebung“ der OEG-Gleise nach Stiden mit Verlegung der beiden
OEG-Haltestellen soll allein ca. 4,8 Mio. € kosten. Naturlich muss so ein Betriebshof auch
eine StralRenanbindung erhalten. Diese wird nach den Planen in Hohe der Bllcherstralle
liegen.

Interessant ist dabei, dass sie genau im Bereich der nérdlichen Rampe der geplanten
Gneisenaubrucke liegen wird. Wie das mit einem Radschnellweg vereinbar sein soll, ist
derzeit noch das Geheimnis des Amtes fir Verkehrsmanagement. Nach unserer
Einschatzung passen beide Vorhaben, so wie derzeit geplant, nicht zusammen?



Und von der Griinflache stdlich des Schwarzen Weges wird nur ein schmaler Randstreifen
Ubrig bleiben, aber keine nennenswerte Flache.

Im bisher vorliegenden Kostenvergleich fehlen sowohl die Investitionskosten fir die separate
Busabstellanlage als auch die Kosten flir deren Betrieb. Im Minimum ware das eine Rund-
um-die Uhr-Besetzung (Bewachung), deren Kosten auf 250 T€ pro Jahr. Um das zu
erwirtschaften, mussten jahrlich 100.000 Einzelfahrscheine mehr verkauft werden (!). Die
Licke wird bei der Stadt als Eigentimer der HSB bleiben. Die Stadt kénnte damit aber auch
geschétzt 350 Kita-Platze finanzieren! Und mit den Uberfiihrungsfahrten zur ZW Mannheim
koénnte alternativ das Angebot verbessert werden!

Und worin bestiinde der grolte Gewinn des GO?

Das Gelande an der Bergheimer Stralte kann endlich zu einem neuen attraktiven
Stadtquartier entwickelt werden! — mit einer grolten Anzahl Wohnungen, auch fir Menschen
mit niedrigem / mittlerem Einkommen??? , mit Grinflachen zum Flanieren ???, mit
Geschaften fir den taglichen Bedarf, vielleicht.

Was spricht fiir den Erhalt des heutigen Standortes?

Nach den vorliegenden Planungen reicht die Flache (ca. 24.000 gm) am jetzigen Standort
Bergheimer StralRe aus flr einen Betriebshof mit allen notwendigen Einrichtungen flr
Strallenbahnen und Busse. Synergieeffekte blieben erhalten!

Und an dieser Stelle mochte ich den Versuch machen, mit dem Vorurteil aufzurdumen,
wonach ein Betriebshof wie ein unerwlinschter, nichts nutzender Fremdkérper in der neuen
Mitte der Stadt sitzt, der zudem noch Larm macht. Ja, es ist eine relativ grof3e Flache, die
damit belegt sein wird. Aber, haben Sie schon einmal grolRe Beschwerden Uber die relativ
groRen Werkstatten in der Altstadt gehért, wo man Handwerkern sogar direkt zusehen kann
durch die groften Fenster? Ich meine die Theaterwerkstatten in der Friedrichstrale. Und in
Dresden gibt es mitten im Stadtzentrum sogar eine glaserne Fabrik, wo VW Autos baut und
die Teile mit TransportstraRenbahnen durch die Stadt beférdert. Das wird sogar als
zukunftsweisend bezeichnet. Mit der richtigen Architektur kann auch ein Betriebshof ein
Leuchtturmprojekt sein und nicht nur die Wissenschaftsprojekte. Einen entsprechenden
Architektenentwurf gibt es bereits. Und moderne Architektur kann noch mehr! Sie kann tber
dem Betriebshof Wohnungen, Geschéfte, ein Café, .... und eine Freiflache mit hoher
Aufenthaltsqualitat realisieren. Zukunftsfantasien denken Sie jetzt? Nein! In Zurich-
Kalkbreite kann man sich so ein realisiertes Projekt anschauen. Dort wurde Uber einem
grofRen Strallenbahndepot ein grolter Wohnkomplex von einer Wohnungsgenossenschaft
realisiert mit Geschaften,....

Und ein Betriebshof kann auch im Bestand, d.h. im Betrieb umgebaut werden! Als Beispiele
werden in der Fachwelt der Stralenbahnbetriebshof in Augsburg (fir rd. 80 Strab) und der in
Darmstadt angeflihrt.

Weil ein Betriebshof das Herzstiick eines funktionierenden stadtischen
Nahverkehrssystems ist, stellen wir folgende drei Forderungen:

Erstens: Es muss einen transparenten Kostenvergleich fir beide denkbaren Standorte
geben.

Wir fordern die Gemeinderate auf, sich an ihren eigenen Beschluss vom letzten Jahr zu

halten, mit dem sie festgelegt haben, dass bei Entscheidungen Uber Investitionen auch die
Folgekosten mit in die Entscheidung einflieRen missen! Hier bei der Standortentscheidung
fur den kinftigen Betriebshof sind das die Betriebskosten tiber mindestens 25 bis 30 Jahre!



Zweitens: Ein Betriebshof auf dem GO bedeutet Verkauf des Grundstlicks in private Hande.
Das hat die Stadt bereits erklart. Aber man kann nur einmal ein Grundstlick verkaufen und
das ,Tafelsilber* zu klingender Miinze machen! Nachhaltigkeit sieht anders aus. Hier
mdchten wir den stadtischen Entscheidungstragern empfehlen, schaut ‘'mal zur Uni. Denn
Herr Miller vom Universitatsbauamt bekennt heute, von der RNZ iber die Entwicklung des
Altklinikums in Bergheim befragt (vgl. RNZ vom 07.06.2017), dass er den Verkauf weiterer
Flachen wie in den 90er Jahren ausschlief3t. Die Immobilienmakler Epple und Kraus konnten
sich damals ,Filetstlicke® sichern. ,Heute wiirde man das nicht mehr so machen.*

Drittens: Keine unnétige Versiegelung von Grinflachen, sondern Erhalt des GO als
Grunflache und Entwicklung zu einem Burgerpark mit hoher Aufenthaltsqualitat! Es ist die
letzte ,grofiere Grinflache® in Bergheim, nach dem Verkauf des Pentaparkes mit geplanter
Bebauung. Auch ohne ,Entwicklung“ erfillt der GO eine wichtige Funktion, wenn ich das
aktuelle Stadtklimagutachten richtig verstehe, als Frischluftschneise und fur die Entstehung
von Kaltluft gerade an heilen Sommertagen, wie wir sie gerade erleben ....

U.E. besteht die zentrale Frage des Biirgerbeteiligungverfahrens, darin, ob der kiinftige
Betriebshof auf dem GO und einer weiteren noch zu findenden Flache fur die Busse die
nachhaltig beste Lésung sein wird oder doch an der Bergheimer Strale? Wichtig wird also
sein zu Uberlegen, was kdnnte alternativ mit der Flache des GO gemacht werden, wenn sie
nicht bebaut wird, bzw. was konnte mit dem stadtischen Grundstiick, auf dem sich der
Betriebshof heute befindet, passieren? Da kdnnen wir natlrlich im Rahmen des Blibe
Wunschkonzert spielen! Es wird auch alles dokumentiert werden, da bin ich ganz sicher!
Aber hier lauern eben auch die Fallstricke des Blbe!

* Wir sollten uns nicht ablenken lassen durch tolle Plane von Architekten, die vermeintliche
Grunflachen vorgaukeln und Wege, die es so wird nicht geben kdénnen, u.a. weil durch die
Karl-Metz-StralRe auch kinftig die Strallenbahnen und Busse werden fahren mussen, und
das wird gerade auch mit dem Mobinetz zementiert, um nur ein Beispiel zu nennen.

* Nach dem Verkauf wird die Burgerschaft keinen Einfluss mehr haben, ob ihre Wiinsche
realisiert werden. Und was aus vollmundigen Versprechen privater Groinvestoren, denen
die Stadt ihre Juwelen anvertraut hat, werden kann, erlebt Bergheim (!) gerade jetzt mit dem
Alten Hallenbad. Da es verkauft und privatisiert ist, darf die Blirgerschaft nur noch
kopfschittelnd zuschauen. Oder freuen Sie sich Uber die Kérperwelten?

Ich méchte Sie bitten, sich moéglichst zahireich zu beteiligen am
Biirgerbeteiligungsverfahren

und
die Gemeinderate direkt anzusprechen!

Vielen Dank.



